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I. Wstep

Zrownowazona mobilnos¢ to tak uksztaltowane struktura przestrzenng oraz transportu
zachowania komunikacyjne uzytkownikow, w ktorych racjonalizuje si¢ diugos$¢ trasy
podrézy, motoryzacja indywidualna nie degraduje komunikacji  zbiorowej i
niezmotoryzowanej, a funkcjonowanie systemu transportu pozwala utrzyma¢ harmoni¢ z
otoczeniem — $rodowiskiem naturalnym i cywilizacyjnym, w tym kulturowym'. Kreowanie
zrdbwnowazonej mobilnosci miejskiej jest zgodne z zaleceniami Komisji Europejskiej oraz
zapisami krajowych dokumentdéw strategicznych tj. Krajowa Polityka Miejska 2023. W
dokumencie tym w ramach postulowanych kierunkow wskazuje sie, ze ,,celem dzialan wiadz
samorzadowych powinno by¢ osiagnigcie zroéwnowazonej mobilnosci w obszarze
funkcjonalnym miasta, rozumianej jako odbywanie podrozy w takiej ilosci 1 o takiej dlugosci,
jak wynika to z zaspokajania potrzeb zyciowych podrézujacych z racjonalnym

wykorzystaniem poszczegolnych podsystemoéw transportu miejskiego™.

Wyroznia sie nastepujace elementy mobilno$ci miejskiej’:

a) zbiorowy transport pasazerski - podwyzszenie jakos$ci, zwickszenie bezpieczenstwa
i dostepnosci ustug komunikacji publicznej oraz integracja infrastruktury, taboru i ushug
transportowych;

b) transport niezmotoryzowany - zwigkszenie atrakcyjnosci i bezpieczenstwa poruszania
si¢ pieszo 1 rowerem. Istotnym jest réwniez fakt uwzglednienia budowy specjalnej

' A. Rudnicki, Zréwnowazona mobilnos¢ a rozwdj przestrzenny miasta, Architektura Czasopismo Techniczne,
Krakow 2007, Zeszyt 3, Rok 107.

? Krajowa Polityka Miejska 2023, Warszawa 2015, s.37.

? Zgodnie z interpretacjg Wojewodzkiego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w Poznaniu
[zrédio z dn. 25.02.2016: http://www.wfosgw.poznan.pl/strona-glowna/o-czym-powinny-pamietac-samorzady-
lokalne-ubiegajace-sie-o-unijne-wsparcie-finansowe-na-niskoemisyjny-transport.html]
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d)

g)

h)

)

infrastruktury dla rowerzystéw i pieszych, w celu oddzielenia ich od intensywnego ruchu
zmotoryzowanego oraz, w mozliwych przypadkach, zmniejszenia pokonywanych przez
nich odlegtosci;

intermodalno$¢ — jest to Scislejsza integracja réznych rodzajow transportu, zawierajaca
srodki ukierunkowane na ulatwienie mobilnosci i komunikacji, ktére cechuje sprawnosé
1 multimodalno$¢;

bezpieczenstwo ruchu drogowego - dzialania majace na celu zwigkszenie
bezpieczenstwa, oparte na analizie gldéwnych probleméw w zakresie stref ryzyka na
danym obszarze;

transport drogowy - na potrzeby sieci drog i transportu zmotoryzowanego nalezy ujaé
kwestie plynnego oraz spowolnionego ruchu. Ma to na celu zoptymalizowanie
uzytkowania istniejacej infrastruktury drogowej oraz poprawe¢ sytuacji w obrebie
stwierdzonych tzw. ,bialych plam”. Analizowane s3 mozliwosci zmiany alokacji
przestrzeni drogowej na potrzeby innych rodzajow $rodkéw lokomocji lub pozostatych
funkcji publicznych niezwigzanych z transportem;

logistyka - $rodki majace na celu poprawe wydajnosci logistyki, w tym gminnych
systemOw dostarczania towardw, przy ograniczeniu emisji gazow cieplarnianych,
zanieczyszczen i hatasu;

zarzgdzanie mobilnoscia - dzialania sprzyjajace przechodzeniu na bardziej
zrownowazone wzorce mobilnosci. Nalezy zaangazowaé mieszkancow, pracodawcow,
szkoty i inne podmioty majace wpltyw na funkcjonowanie systemu zarzadzania
planowaniem ruchu oraz komunikacje¢ publiczna;

inteligentne systemy transportowe - ITS maja zastosowanie do wszystkich rodzajow
transportu i ustug w zakresie mobilnosci, stanowig wsparcie w formutowaniu, wdrazaniu
1 monitorowaniu strategii;

wdrazanie nowych wzorcow uzytkowania — wzorce zgodne z zasadg zrbwnowazonego
rozwoju, uwzgledniajace eco-driving, korzystanie z transportu publicznego, wspolne
dojezdzanie do pracy jednym samochodem, wybor $rodkow  transportu
niezmotoryzowanego;

promocja ekologicznie czystych i energooszczednych pojazdéw — dziatania, ktore
pozwola na obnizenie zuzycia energii w sektorze transportu, a takze na znaczng redukcje
emisji gazow cieplarnianych do atmosfery.

Opracowania transportowe dla powiatu poznanskiego wyszczego6lniajg nastgpujace problemy
funkcjonowania obszaru metropolii poznanskiej w zakresie infrastruktury i organizacji
transportu:

1) niewystarczajaca spojnos¢ sieci drogowej z powodu ograniczonej przepustowosci i

jakos$ci drog gminnych 1 powiatowych powigzanych z nowo zbudowanymi drogami
szybkiego ruchu,

2) niewystarczajaca pojemno$¢ transportowa sieci drogowe;,

3) zjawisko kongestii zar6wno w miescie jak i na drogach wlotowych do Poznania,

4) niski stan bezpieczenstwa ruchu drogowego,

5) niska integracja sieci kolejowej z innymi formami transportu publicznego i

indywidualnego,

6) zly stan techniczny czesci drog, szczeg6lnie lokalnych i faczacych drogi gtowne,
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7)
8)

9)

zty stan techniczny sieci kolejowej na niektorych szlakach,

zty stan cze$ci dworcéw 1 przystankéw kolejowych i1 ich nieprzystosowanie do
nowoczesnego transportu metropolitalnego,

niski stopien integracji transportu publicznego w ramach Metropolii,

10) brak skoordynowanej informacji pasazerskiej i wspolnego systemu biletowego dla

catej Metropolii,

11)wysoki 1 rosngcy poziom motoryzacji w Metropolii (ponad 520 samochoddéw

osobowych na 1000 mieszkancow),

12) niewystarczajaca liczba $ciezek rowerowych staba integracja ich sieci w skali calej

metropolii.

Uwzglednienie powyzszych elementdow w przyjetym juz przez Rade Gminy Planie

Gospodarki Niskoemisyjnej (PGN) zapewnia jednostce samorzadu terytorialnego
finansowanie przedsigwzig¢ zwigzanych z transportem i zrOwnowazonga mobilnos$cia miejska
ze $rodkow zewnetrznych (w tym WRPO, POIiS). Plan Zréwnowazonej Mobilno$ci Miejskiej
rozwija opis specyfiki gminy w zakresie transportu.”

tw opracowaniu Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Gminy Suchy Las wykorzystano wyniki badan,
planow i koncepcji tj.:

a)
b)

c)
d)

e)
f)

2)
h)

)
)

k)

Strategia Rozwoju Gminy Suchy Las na lata 2013-2022 (Suchy Las, 2013),

Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Suchy Las (Suchy Las
2013r.),

Badania i opracowanie planu transportowego Aglomeracji Poznanskiej (Poznan, 2013),

Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa
Wielkopolskiego (Poznan, 2014),

Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Powiatu Poznanskiego 2014-
2025 (Poznan, 2014),

Badanie powigzan funkcjonalno-przestrzennych w zakresie parkingdw dla obszaru Aglomeracji
Poznanskiej z uwzglednieniem wptywu sasiadujacych powiatow - SPPOFAP (Poznan, 2015),

Studium Wykonalnosci dla Projektu - Budowa Parkingu typu P&R w Ztotnikach (Poznan, 2015),
Koncepcja budowy funkcjonalnych weztow przesiadkowych PKM w kierunku zwigkszenia ich
dostepnosci oraz oferowania ustug komplementarnych do komunikacji publicznej (Poznan, 2015),
Koncepcja $ciezek rowerowych na terenie Gminy Suchy Las (Suchy Las, 2015),

Koncepcja budowy funkcjonalnych weztow przesiadkowych Poznanskiej Kolei Metropolitalnej w
kierunku zwickszenia ich dostgpnosci oraz oferowania ustug komplementarnych do komunikacji
publicznej (Warszawa, 2015),

Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych w Miejskim Obszarze Funkcjonalnym Poznania
(Poznan, 2015),

Badania natg¢zenia ruchu (BIT Poznan 2013, LPP Konin, 2015),

Statystyki Policji w zakresie zdarzen drogowych (Wydziat Ruchu Drogowego Komendy Miejskiej w
Poznaniu, 2016),

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Suchy Las (Suchy Las, 2016).



I1. Elementy zrownowazonej mobilnosci miejskiej w Gminie Suchy Las

1. Zbiorowy transport pasazerski: diagnoza

a)

b)

g)
h)

)

k)

D

organizatorem transportu na terenie gminy jest Zarzad Transportu Miejskiego (ZTM),
ktéry realizuje zadanie na mocy porozumienia migdzygminnego z dnia 17 grudnia
2012r. pomiedzy Miastem Poznan, a Gming Suchy Las;

dominujace grupy podréznych w transporcie zbiorowym s3 nast¢pujace: grupa
uczniowie 1 studenci stanowi ok. 39% podroznych, osoby pracujace 39%, osoby
niepracujace 21 %, miejsce zakonczenia podrozy podréoznych korzystajacych z
dworcow i przystankéw autobusowych i tramwajowych na terenie Poznania i powiatu
poznanskiego w gm. Suchy Las wskazal jako ankietowany: uczen gimnazjum
(78/5%), uczen szkoty S$redniej (240/16%), uczen szkoly pomaturalnej (16/1%),
student (260/17%), osoba pracujaca (581/39%), 0 rolnik, bezrobotny (52/3%),
rencista (67/5%), emeryt (192/13%), 1486 suma (100%);

tabor na 6 liniach autobusowych (nr linii 901, 902, 903, 904, 905, 907) na terenie
gminy w liczbie 21 autobuséw (w tym 21 szt. niskopodtogowych, 20 szt. ponizej
normy Euro 6, $redni wiek taboru wynosi 13 lat) jest dostarczony przez Zaktad
Komunikacji Publicznej Sp. z o.0., ktdry jest przewoznikiem drogowym 1 wykonuje
ok. 1,2 mln kilometréw rocznie pracy przewozowej;

sie¢ tras w ramach porozumienia z ZTM obejmuje 54 km, w tym 32,5 km to trasy
autobusowe gminne (60%), a 21,5 km to trasy autobusowe Poznania (40%);

ponadto przez teren gminy przechodzg polaczenia komunikacji miejskiej obstugiwane;j
przez tabor Miejskiego Przedsi¢biorstwa Komunikacyjnego Sp. z o0.0. i innych
operatorow (nr linii 911, 348, 832);

liczba przystankow (ZTM, PKS, PKP, ZKP) wynosi 95 na ogétem 8 liniach,

liczba przewiezionych pasazeréw na 8 liniach gminy i Poznania przekracza rocznie 5
mlin (w 2014r. wyniosta 5.123.330 oso6b),

liczba miejscowosci w gminie objetych transportem zbiorowym wynosi 100%,
obejmujac jednostki pomocnicze: sotectwa: Chludowo, Goleczewo, Zielatkowo,
Ztotkowo, Ztotniki Wie$, Jelonek, oraz osiedla: Suchy Las, Biedrusko, Osiedle
Grzybowe, Ztotniki Osiedle, Suchy Las — Wschod;

liczba linii autobusowych pokrywajacych si¢ z przebiegiem linii kolejowych, ktére
przecinaja granice powiatow w obrebie wojewddztwa wielkopolskiego na linii Suchy
Las-Oborniki obejmuje 10 linii autobusowych,

prognoza generacji ruchu dobowego (produkcja ruchu) wyniosta dla gminy Suchy
Las: 21,7 tys. pojazdow w 2015r., 29,9 tys. w 2025r.,37,8 tys. w 2040r., w tym ok.
20% to udziat produkcji ruchu w transporcie zbiorowym;

ilo§¢ miejsc parkingowych wynosi 1960 (tj. 3,35% wielkosci dla gmin powiatu
poznanskiego, bez Poznania), co nie przekracza 10% jednostek produkcji ruchu i
zapewnia 8% popytu,

potaczenia komunikacji zbiorowej na terenie gminy (ZTM/PKS/PKP/innych
przewoznikow) zapewniajag ok. 300 kurséw na dobeg, co pozwala na czestotliwose
komunikacji miejskiej srednio 1 autobusu na ok. 15 minut w godzinach 5-20 w dni
robocze na trasie o najwyzszym nat¢zeniu, do 1 autobusu na ok. 30 minut w
godzinach wieczornych,

m) potaczenia kolejowe nie sg tak liczne 1 wynoszg ok. 18 potaczen na dobe na

str. 4

kierunkach Poznan-Suchy Las-Pita-Kotobrzeg (linia nr 354 koleje regionalne) na 3
istniejacych przystankach kolejowych (Ztotniki, Golgczewo, Chludowo),



n)

p)

q)

pomiar liczby pasazeréw wysiadajacych i wsiadajacych na stacjach kolejowych w
ruchu pasazerow w godzinach 04:00-24:00 dla Chludowa wyniost tylko 27 os6b (dla
poréwnania Poznan-Strzeszyn to 144 osoby, Murowana Goslina 375 osob, Rokietnica
516 0s6b, Mosina 1.941 os6b),

wsrod ankietowanych Chludowian 20% byto podwozonych na stacje autami jako
pasazerowie, ale wiekszo$¢ 65% doszta pieszo, a 15% dojechata rowerem (rekord dla
badanych stacji w powiecie), natomiast zadna z nich nie korzystala z autobusu, dla
poréwnania do stacji Poznan-Strzeszyn 25% pasazeréw dociera autami, 4% rowerem,
27% pieszo, az 45% autobusem,

o ile w badaniach ruchu 456 oséb deklaruje miejsce rozpoczecia podrézy podroznych
korzystajacych z dworca Poznan Gléwny jako Suchy Las, to miejsce zakonczenia
podrozy podréznych korzystajacych z dworca Poznan Gloéwny jako Suchy Las
deklaruje tylko 67 0sob (15%),

udziat osob ankietowanych wyrazajacych che¢ skorzystania z parkingu Parkuj i1 JedZ
(,P&R”) w kierunku Poznania wynosi 78% badanych (tj. 3.316 kierowcow,
jezdzacych glownie w celach pracy i1 nauki), do innych miejscowosci 24% badanych,
dokument strategiczny Strategia Rozwoju Gminy Suchy Las na lata 2013 — 2022,
zatacznik do uchwaty nr XXXVII/362/13 Rady Gminy Suchy Las z dnia 15 lipca
2013r., identyfikuje problemy zgodnie z wynikami ankiety w$rdéd mieszkancow: 34%
respondentdéw wskazalo na zly stan nawierzchni drog, 49 % badanych
zasygnalizowato brak miejsc parkingowych na terenie gminy, zastrzezenie budzita
takze sie¢ oswietlenia ulicznego (21%) 1 ilo$¢ $ciezek rowerowych (40%), ale tylko
ok. 5% populacji sygnalizowato w badaniach utrudnienia przy parkowaniu.

Zidentyfikowane problemy zbiorowego transportu pasazerskiego w gminie to:

1)

2)
3)
4)
5)
6)

7)

8)

9
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niska czegstotliwo$¢ potaczen komunikacji kolejowej w stosunku do komunikacji
autobusowej (18/330),

mata sie¢ przystankéw kolejowych w stosunku do autobusowych (3/95),
niedoinwestowanie w zakresie jednostek taboru autobusowego o normie Euro 6 (20
szt. autobusoéw ponizej normy Euro 6, tj. 95% taboru, $redni wiek taboru wynosi 13
lat),

brak zmodernizowania linii kolejowej nr 354 Poznan-Pita, przy potrzebie
dodatkowych przystankéw kolejowych (Os. Grzybowe - Park Technologiczny i
Ztotkowo) oraz brak nowoczesnego taboru kolejowego na liniach Przewozow
Regionalnych,

niewykorzystana sie¢ linii kolejowych dla celéw pasazerskich (linia 354 oraz tzw.
kolejowa obwodnica Poznania),

brak wzmozonego ruchu pasazerskiego w relacji Poznan Gtowny - Suchy Las,

brak zmodernizowanych weztéw przesiadkowych (Ztotniki, Golgczewo, Chludowo,
Ztotkowo, Os. Grzybowe - Park Technologiczny, Biedrusko) oraz przylegajacych
parkingdw samochodowych ,,Park & Ride” i rowerowych ,,Bike & Ride”,

niski poziom integracji transportu zbiorowego przy wykorzystaniu np. karty PEKA
(autobus+pociag),

,waskie gardla” drogowe (kongestia) na styku z miastem Poznaniem na ul.
Obornickiej (wiadukt G. Narutowicza), ul. Sucholeskiej, ul. Mateckiego, utrudniajace
czestotliwos¢ przejazdow komunikacji miejskie;j,



10)sie¢ drogowa w bezposrednim sgsiedztwie zabudowy mieszkaniowej, co utrudnia
zrobwnowazony rozktad tras komunikacji miejskiej (np. ul. Le$na, Os. Grzybowe) i
koliduje z potrzebami spowolnienia ruchu drogowego,

11) wysokie koszty utrzymania polaczen komunikacji miejskiej, w wysokosci ok. 7 mln zt
rocznie w formie dotacji dla Zarzadu Transportu Miejskiego (tj. 215 zt do 1 metra
sieci tras autobusowych).

Kierunki przysztych dzialan w celu podwyzszenia jakosci, zwigkszenia bezpieczenstwa i
dostepnosci ustlug komunikacji publicznej oraz integracji infrastruktury, taboru i ushug
transportowych:

1) dalsza integracja komunikacji publicznej w ramach porozumienia z Miastem Poznan i
Zarzadem Transportu Miejskiego, w tym poprawa jakosci taboru autobusowego
Zaktadu Komunikacji Publicznej Sp. z o.0.,

2) inwestycje gminne wokot zmodernizowanej linii kolejowe nr 354 Poznan-Pila wraz z
weztami przesiadkowymi,

3) udziat w projekcie Poznanskiej Kolei Metropolitalne;,

4) roztadowanie ,,waskich gardet” drogowych we wspotpracy z Miastem Poznan i
Powiatem Poznanskim.

2. Transport niezmotoryzowany: diagnoza

a) gospodarstwa domowe niezmotoryzowane w Gminie Suchy Las to tylko 12% (88% to
posiadacze samochodow), udziat w podrézach mieszkancéw podrdzy rowerowych to
5% (najwiecej w powiecie odnotowato Puszczykowo: 12%), a publicznym
transportem zbiorowym to 15% (najwiecej w powiecie odnotowat Czerwonak: 25%),

b) istniejacy stan drog gminnych to 140 km, w tym ok. 49 km (35%) to drogi z ttucznia i
gruntowe bez chodnikéw, a bitumiczne, betonowe 1 z kostki posiadajace chodniki to
91 km (65%) w dobrym stanie technicznym,

c) istniejace odcinki $ciezek rowerowych o znaczeniu komunikacyjnym (ok. 1,55 km)
to: ul. Szkoétkarska ok. 500m, ul. Ztotnicka ok. 420m, ul. Lagiewnicka ok. 630m, cze$¢
planowanych $ciezek rowerowych jest na etapie projektowym: ul. Lagiewnicka, ul.
Stefanskiego, ul. Sprzeczna, ul. Morasko - ul. Jasminowa w Suchym Lesie (tacznik do
powstajacego odcinka ul. Mateckiego/ul. Morasko w Poznaniu), a ponadto $ciezka
rowerowa przy drodze powiatowej Biedrusko — Radojewo (4,340 m dlugosci),

d) istnieje rozwinigta sie¢ turystycznych drog rowerowych na terenie gminy o dlugosci
ok. 37 km, taczacych miejscowosci: Suchy Las, Jelonek, Ztotniki, Ztotkowo,
Goleczewo, Chludowo, Zielatkowo,

e) turystyczny szlak rowerowy ,,z6tty” Os. Sobieskiego w Poznaniu — Oborniki Wlkp. o
dlugosci 27 km, na obszarze gminy ma dlugo$¢ 16 km, w tym 14 km nawierzchni
szutrowo-gruntowej i 2 km utwardzonej, przecina tzw. pierScien rowerowy wokot
Poznania na wysokosci ul. Lagiewnickiej na osi Zlotniki-Biedrusko, nastepnie przez
Maniewo-Gotaszyn dociera do Obornik,
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g)

h)

)

turystyczny szlak rowerowy ,,nadwarcianski” Poznan-Oborniki-Wronki-Migdzychod o
dhugosci 122 km, na terenie gminy 5 km, biegnie od Poznania przez Radojewo do
Biedruska wzdluz Warty,

turystyczny szlak rowerowy ,stu jezior” Poznan- Miedzychod, biegnie od Parku
Sotackiego do Miedzychodu, na terenie gminy 0,4 km nawierzchni gruntowe;j,
pierscien rowerowy wokot Poznania o dlugosci 173 km, na terenie gminy 15 km,
nawierzchnia szutrowa 2 km, utwardzona 13 km, biegnie przez tereny zamknigte
poligonu, udostepniane w soboty, niedziele i $wigta,

na terenie gminy dziata stanica rowerowa w Zlotkowie oraz wiaty rowerowe w
Zielatkowie, Golgczewie i Chludowie,

w 2015r. opracowano nowa koncepcje budowy Sciezek rowerowych w Gminie Suchy
Las, w miejsce pierwszej koncepcji z 1997r. ,,Towarzystwa Przyjaciot Gminy Suchy
Las”, ktora wyrdznia 30 nowych tras rowerowych o znaczeniu komunikacyjnym:

Trasa nr 1 - ulica Obornicka;, Trasa nr 2 — ulica Sucholeska; Trasa nr 3 — ulica
Szkolna; Trasa nr 4 — ulica Powstancow Wielkopolskich; Trasa nr 5 — ulica
Szkotkarska; Trasa nr 6 — ulica Stefanskiego; Trasa nr 7 — ulica Boréwkowa; Trasa nr
8 - ulica Nektarowa; Trasa nr 9 — ulica Sosnowa; Trasa nr 10 — Ztotniki; Trasa nr 11 —
ulica Stoneczna w Ztotnikach — Osiedle; Trasa nr 12 — ulica Lagiewnicka; Trasa nr 13
— Trasa kolejowa — ulica Dworcowa; Trasa nr 14 — ulica Potudniowa i Pawlowicka;
Trasa nr 15 — Goleczewo; Trasa nr 16 — Goleczewo - Chludowo, Trasa nr 17 —
Zielatkowo - Chludowo, Trasa nr 18 — Ulica Meteorytowa miedzy ulica Morasko a ul.
Sprzeczna, Trasa nr 19 — Ulica Sprzeczna, Trasa nr 20 — Stara Droga, Trasa nr 21 —
Ulica Bogustawskiego, Trasa nr 22 - Ulica Meteorytowa, Dgbowa, Magnoliowa,
Strazacka, Trasa nr 23 — , Trasa do nowej szkoty”, Trasa nr 24 — , Trasa do starej
szkolty” ; Trasa nr 25 — ,,Trasa do Moraska” ; Trasa nr 26 — ,,Nowa Szyszkowa” ;
Trasa nr 27 — ,,Nowa Droga” ; Trasa nr 28 — ,,Trasa Aquanet” ; Trasa nr 29 — Drogi
pod wiaduktem Narutowicza, Trasa nr 30 — Droga Biedruska.

Zidentyfikowane problemy transportu niezmotoryzowanego to:

1))

2)
3)

4)
5)
6)
7)
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niezbedne rozwinigcie sieci drég rowerowych (1,55 km/140 km drég gminnych),
szczegllnie w zakresie drog umozliwiajacych przemieszczanie si¢ mieszkancow do
weztow/punktow przesiadkowych oraz do punktéow ustug spotecznych/handlowych
(urzedow, szkot, sklepow, domow kultury, bibliotek, przychodni zdrowia, kosciotow,
hal sportowych, basenow i boisk, przystankow komunikacji zbiorowej),

braki w zakresie infrastruktury chodnikow i ciagéw pieszych (49km/140 km),

brak roztadowania ,,waskich gardel” (kongestii) na styku z Poznaniem na ul
Obornickiej (wiadukt G. Narutowicza), ul. Sucholeskiej, ul. Mateckiego dzigki
utatwionemu ruchowi rowerow i pieszych,

brak $ciezki szkieletowej (autostrady rowerowej) z Poznaniem na ul. Obornickiej,
brak potaczen Sciezkami rowerowymi z istniejagcymi przystankami kolejowymi,

niskie bezpieczenstwo ruchu drogowego i rowerowego na trasie Radojewo-Biedrusko,
niskie bezpieczenstwo ruchu drogowego, pieszego i rowerowego na ul. Obornickiej,




8) ograniczone mozliwosci komunikacji rowerowej wzdluz rzeki Warty (w tym brak
ktadki pieszo-rowerowej w Owinskach),

9) brak potaczenia komunikacyjnego rowerami pomi¢dzy miejscowos$ciami gminy, poza
istniejgcymi szlakami turystycznymi, w tym z powodu objecia granic Biedruska
terenem zamknigtym poligonu wojskowego,

10) brak przej$cia pieszo-rowerowego przez tory kolejowe w kierunku Strzeszynka, na
wysokosci ul. Walteckiej w Poznaniu.

Kierunki przyszitych dziatan w celu zwigkszenia atrakcyjnosci i1 bezpieczenstwa
poruszania si¢ pieszo i rowerem, budowy specjalnej infrastruktury dla rowerzystow i
pieszych, w celu oddzielenia ich od intensywnego ruchu zmotoryzowanego oraz
zmniejszenia pokonywanych przez nich odlegtosci:

1) realizacja budowy tras rowerowych o znaczeniu komunikacyjnym wedhlug
opracowanej w 2015r. koncepcji $ciezek rowerowych Gminy Suchy Las, w tym na
styku z Miastem Poznaniem i weztami przesiadkowymi,

2) kontynuacja prac nad poprawa infrastruktury chodnikow i ciagéw pieszych,

3) poprawa bezpieczenstwa wszystkich uzytkownikow drog, w tym rowerzystow, dzigki
zmianom organizacji ruchu,

4) wspolpraca z PKP, m. Poznaniem 1 Czerwonakiem w usprawnieniu przejs$¢ 1 ktadek

rowerowych.

3. Intermodalnos$¢: diagnoza

a) liczba linii komunikacji autobusowej dojezdzajacych do istniejacych punktoéw
przesiadkowych: Chludowo (nr linii 905, 907), Golgczewo (nr linii 905, 907), Ztotniki
Dworzec (0), inny najblizszy przystanek: Poznan-Strzeszyn (nr linii 68), Bolechowo
(nr linii 348),

b) brak lokalizacji parkingdw typu P&R/B&R/K&R na terenie istniejacych przystankow
kolejowych w gminie: Ztotniki Dworzec, Chludowo, Goleczewo,

¢) istnieje sezonowe powiatowe potaczenie autobusowo - rowerowe (przyczepa przy
autobusie) do Biedruska: 5 wrzesnia - 25 pazdziernika 2015 r. powiat poznanski, jako
organizator transportu publicznego, uruchomit we wszystkie soboty i niedziele,
specjalng linie autobusowq, ktorej zadaniem jest polgczenie duzych osiedli
mieszkaniowych Swarzedza, Kozieglow, Murowanej Gosliny i Biedruska z
turystycznymi szlakami rowerowymi przebiegajqcymi przez Puszcze Zielonka i przez
zalesione tereny gminy Suchy Las; linia zostala poprowadzona drogami
przecinajgcymi nastepujgce szlaki rowerowe: EuroVelo RI, R2, R3, R4, R5, R6 i RY,
Szlak Kosciotow Drewnianych, Matq i Duzq Petle Rowerowg oraz Cysterski Szlak
Rowerowy i Pierscien dookota Poznania; nowe potgczenie bylo obstugiwane dwoma
autobusami niskopodtogowymi nalezgcymi do Zakladu Gospodarki Komunalnej w
Swarzedzu, przystosowanymi  do  holowania  przyczepy  mogqcej  przewiezé
jednorazowo 20 rowerow,
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d) stopien skoordynowania rozktadéw jazdy roznych przewoznikéw w punktach
przesiadkowych (PKP/ZTM): Ztotniki Dworzec — brak koordynacji, Chludowo —
czg¢Sciowa koordynacja (ok. 30 minut oczekiwania), Golgczewo — czeSciowa
koordynacja (ok. 30 minut oczekiwania),

e) stopien skoordynowania rozktadow jazdy roznych przewoznikéw w punktach
przesiadkowych (ZTM/przewoznicy z innych gmin): czg¢sciowa koordynacja np. na
przystanku Suchy Las-Kosci6t (do 15 minut oczekiwania),

f) z parkingu typu ,,P&R” w podrozach do Poznania chcialoby skorzysta¢ 78% osob
ankietowanych z Suchego Lasu, w tym 3.316 kierowcow (wigcej zdeklarowanych
uzytkownikéw takich parkingdw maja tylko gminy powiatu o wickszej liczbie
mieszkancow: Lubon, Dopiewo, Kornik, Mosina), wickszos¢ ankietowanych (95%)
wskazuje Os. Sobieskiego jako ,P&R” (w dotychczasowych badaniach nie
wskazywano ankietowanym Dworca Ztotniki jako wezta przesiadkowego); 405 osob
deklarowato skorzystanie z systemu parkingéw ,,Parkuj i JedZ” w podrézach do
miejscowosci innych niz Poznan.

Zidentyfikowane problemy intermodalnosci:

1) znaczne potrzeby w zakresie dowozu mieszkancow transportem publicznym do
weztow/punktow przesiadkowych zardwno w gminie, jak i w Poznaniu (od 3 do 5 tys.
mieszkancoOw dojezdza samochodami 1 deklaruje korzystanie z wezlow
przesiadkowych),

2) brak infrastruktury parkingdw typu P&R/B&R/K&R do obstugi istniejacych punktéw
przesiadkowych: Ztotniki Dworzec, Chludowo, Goleczewo,

3) brak infrastruktury P&R/B&R/K&R do obslugi planowanych  punktow
przesiadkowych na zmodernizowanej linii kolejowej nr 354 Poznan-Pita: Os.
Grzybowe (Park Technologiczny), Ztotkowo,

4) ,waskie gardla” drogowe (kongestia) na styku z miastem Poznaniem na ul.
Obornickiej (wiadukt G. Narutowicza), ul. Sucholeskiej, ul. Mateckiego, utrudniajace
parkowanie 1 zmiang¢ $rodka transportu (na Os. Sobieskiego i1 na stacji kolejowej
Poznan-Strzeszyn),

5) niska koordynacja rozkladéw jazdy i brak wspdlnego biletu na rézne $rodki transportu
w trybie karty PEKA,

6) brak S$ciezek rowerowych taczacych si¢ z weztami przesiadkowymi, brak
przystosowania infrastruktury kolejowej do uzytku mieszkancow (przejscie pieszo-
rowerowe do Strzeszynka, obwodnica kolejowa Poznania).

Kierunki przysztych dziatah w celu $cislejszej integracji roznych rodzajow transportu,
utatwienia mobilnosci i komunikacji, ktore cechuje sprawno$¢ 1 multimodalno$¢:

1) budowa wezléw przesiadkowych w potaczeniu ruchu komunikacji publicznej
(autobusy, koleje), parkingéw, drog, sciezek rowerowych i ciggdw pieszych na terenie
calej gminy,

2) koordynacja rozktadéw jazdy réznych §rodkow transportu.
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4. Bezpieczenstwo ruchu drogowego: diagnoza

a) dane o wypadkach i kolizjach na terenie gminy pozyskane z Policji wskazuja na
zauwazalny spadek ilosci ofiar wypadkow okresu 2013/2015 z 24 do 10, ale zdarzenia
na ul. Obornickiej nadal maja ok. 25% udziatu we wszystkich zdarzeniach drogowych:

liczba liczba zdarzenia
Gmina Suchy Las | liczba wypadkéw zabitych rannych | liczba kolizji | drogowe

2013 16 2 22 154 170
w tym
Biedrusko 1 0 1 10 6%
Chludowo 1 0 2 5%
Golgczewo 2 2 3 5%
Jelonek 0 0 0 5%
inne (Poznan) 0 0 0 1%
DK 11: ul. Obornicka 2 0 2 40 25%
Suchy Las: inne ulice 1 0 1 33 20%
Zielagtkowo 0 0 0 1 1%
Ztotkowo 1 0 1 17 11%
Ztotniki 3 0 3 12 9%
inne 5 0 9 17 13%

2014 7 0 7 175 182
Biedrusko 0 0 0 13 7%
Chludowo 0 0 0 5%
Goleczewo 0 0 0 7 4%
Jelonek 0 0 0 10 5%
inne (Poznan) 0 0 0 1 1%
DK 11: ul. Obornicka 2 0 2 42 24%
Suchy Las: inne ulice 1 0 1 38 21%
Zielagtkowo 0 0 0 2 1%
Ztotkowo 0 0 0 21 12%
Ztotniki 2 0 2 20 12%
inne 2 0 2 12 8%

2015 8 1 9 155 163
Biedrusko 2 0 2 9 7%
Chludowo 0 0 0 12 7%
Golgczewo 0 0 0 10 6%
Jelonek 0 0 0 8 5%
inne (Poznan) 0 0 0 0%
DK 11: ul. Obornicka 3 1 4 39 26%
Suchy Las: inne ulice 2 0 2 31 20%
Zielatkowo 0 0 0 0 0%
Ztotkowo 0 0 0 16 10%
Ztotniki 0 0 0 21 13%
inne 1 0 1 9 6%
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b)

d)

przejecie w grudniu 2014r. drogi krajowej nr 11 (ul. Obornickiej) jako drogi gminne;j
na odcinku wiadukt G. Narutowicza-wezet drogowy Ztotkowo wraz z oddaniem do
uzytku obwodnicy zachodniej Poznania wptyngto na poprawe bezpieczenstwa ruchu
drogowego (spadek ilosci zdarzen drogowych okresu 2015/2014 o 10%),

nastgpito zmniejszenie od grudnia 2014r. ruchu samochodéw ci¢zarowych na ul.
Obornickiej (o 42% udziatu w ruchu) i wzrosta przepustowos$¢ ruchu samochodow
osobowych (o 8% udziatu w ruchu),

typy rozwigzan infrastrukturalnych stosowanych ostatnio na terenie gminy
zwigkszajacych bezpieczenstwo ruchu drogowego: progi zwalniajace (np. ul. Le$na,
ul. Ogrodnicza, Os. Grzybowe), ogrodzenia rozdzielajace chodnik i jezdni¢ (na ul.
Obornickiej), lustra drogowe (ul. Ogrodnicza), rogatki kolejowe na przejazdach (ul.
Ztotnicka), urzadzenia sygnalizacyjne — nowe S$wiatla drogowe na przejetej jako
gminna ul. Obornickiej (Jelonek), dodatkowe oswietlenie przejs¢ dla pieszych w
godzinach nocnych (ul. Obornicka),

tablice dotyczace tzw. czarnych punktow na terenie gminy nie wystepuja, a
najwigksza liczba wypadkéw drogowych dotyczy ul. Obornickiej,

na terenie Suchego Lasu realizowane sg akcje informacyjne Komendy Wojewddzkiej
Policji i Komendy Miejskiej Policji w Poznaniu znakowania jedno§ladow w ramach
programu prewencyjnego ,,Poznanski rower — bezpieczny rower”.

Zidentyfikowane problemy bezpieczenstwa ruchu drogowego:

D
2)

3)
4)

duza liczba wypadkow/kolizji na drogach na terenie gminy,

organizacja ruchu wymaga dalszych rozwigzan technicznych zwigkszajacych
bezpieczenstwo drogowe w ciggach drog na terenie gminy, np. spowolnienia ruchu,
brak wysepek dla pieszych i §luz rowerowych na przejsciach przez niektore jezdnie,
kolizja ruchu pieszego i rowerowego z braku dostepnych $Sciezek rowerowych.

1)
2)

3)

Kierunki przysztych dzialan w celu zwigkszenia bezpieczenstwa, opartych na analizie
glownych problemoéw w zakresie stref ryzyka na danym obszarze:

zmiany organizacji ruchu, w tym spowolnienie ruchu na odcinkach newralgicznych,
budowa bezpiecznych skrzyzowan, w tym sygnalizacji drogowej i1 os$wietlenia
ulicznego,

roztadowanie kolizji ruchu rowerowego 1 pieszego dzigki budowie S$ciezek
rowerowych.

5. Transport drogowy: diagnoza

a)
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najwazniejsze drogi stanowigce szkielet komunikacyjny w gminie (wskazanie
przebiegu wazniejszych drég): droga krajowa S-11 (dawniej DK 11 Poznan-Koszalin),




b)

d)

)

h)
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ul. Obornicka jako droga gminna od grudnia 2014r. i trasa wyjazdowa z Poznania,
wezet drogowy Ztotkowo obwodnicy zachodniej Poznania,
drogi powiatowe:

Numer drogi powiatowej Przebieg Dhugos¢
2061p Wargowo-Golgczewo 5,605
2400p Napachanie-Ztotkowo 1,057
2406P Bolechowo-Poznan 6,779
2427p Zydowo, Chludowo 3,609
2428p Golgczewo-Sobota 1,071
2430p Psarskie-Zlotniki 2,99
2431p Radojewo-Poznan 2,691
suma 23,802 km

drogi gminne: 140 km, w tym ok. 49 km (35%) to drogi z tlucznia i gruntowe, a
bitumiczne, betonowe i z kostki to 91 km (65%), w dobrym stanie technicznym,
,waskie gardta” drogowe (kongestia) na styku z miastem Poznaniem wskazujg
badania nat¢zenia ruchu (2013r.) w ruchu 12-godzinnym: na ul. Obornickiej auta
osobowe to liczba 14.213 (odnotowano wzrost dla okresu 2000/2013 o 10%),
towarowe to 3.191 (odnotowano spadek o 25%), ul. Sucholeskiej osobowe 9.521
(wzrost o 282%), towarowe 983 (spadek o 10%), ul. Meteorytowa/Mateckiego
osobowe 6.660 (wzrost 0 66%), towarowe 455 (spadek o 56%),

wedhug GUS pod wzgledem rodzajow stosowanego paliwa udzial samochodow
osobowych z silnikami benzynowymi w kraju zmniejszyt si¢ z 56,4% do 55,4% w
2014 r. na korzys$¢ pojazdéw z silnikami wysokopreznymi (wzrost z 27,1% do 28,4%),
obnizyt si¢ rowniez udziat samochodéw osobowych na gaz ptynny LPG z 14,7% w
2013 r. do 14,5% w 2014 r.,

wedtug GUS z ogolnej liczby samochoddw cigzarowych w kraju 69,6% przypadato na
pojazdy z silnikami wysokopreznymi (w 2013 r. — 68,5%), 22,0% — z silnikami
benzynowymi (w 2013 r. — 22,9%) oraz 6,0% — na gaz ptynny LPG (w 2013 r. —
6,2%),

wedtug GUS dane dla Wielkopolski ksztattuja si¢ nastepujaco (2014r.): samochody
osobowe z paliwem LPG to 220.430 szt. (8% udzialu krajowego), samochody
cigzarowe z paliwem LPG to 12.809 szt. (7% udziatu krajowego),

z inicjatywy gminy Suchy Las przeprowadzona zostala na poczatku 2015 r. akcja
informacyjno-promocyjna: w radiu Merkury i Eska oraz w TVP Poznan odnosnie
otwarcia Obwodnicy Potnocno-Zachodniej m. Poznania, kampania reklamowa miata
na celu zmiang nawykow korzystania z ul. Obornickiej na korzys¢ obwodnicy, celem
byto pokazanie, iz wybor trasy np. na lotnisko Lawica otwartym wlasnie odcinkiem



)

drogi ekspresowej S 11 daje realne korzysci w postaci krotszego czasu dojazdu,
bezpieczniejszej jazdy i w rezultacie wigkszego komfortu podrozowania; telewizyjny
spot reklamowy mozna obejrze¢ na www.suchylas.tv

dwudniowe badania ruchu z 24/25 listopada 2015r. na odcinku ul. Obornickiej (ul.
Mtodziezowa - ul. Borowkowa) w godzinach 6.00-22.00 wskazaly na przejazd
23.177/22.514 pojazdow (co jest zblizone do skali z 2013r.), jednakze o 42% spadt
udzial samochodéw ciezarowych (z udziatem 9,3% w 2013r. do 5,4% w 2015r.) na
rzecz wzrostu udzialu aut osobowych z ok. 80% do 88% (reszta to lekkie pojazdy
dostawcze, busy, motocykle i traktory);

do Gminy Suchy Las dojezdza wigcej pracownikow niz z niej wyjezdza do pracy,
udziat pracownikow z Suchego Lasu to 4% liczby przyjezdzajacych do pracy do
Poznania, tylko Tarnowo Podgorne i Kornik maja wyzsze dodatnie saldo dojazdow w
Powiecie Poznanskim (dane 2014r.):

Liczba

s Liczba Liczba o0s6b
Jednostka wyjezdzajacych . . Saldo .
. przyjezdzajacych do . dojezdzajacych do
Levierane COREL D racy z innych gmin (Risge racy do Poznania
innych gmin pracy yehe pracy
Suchy Las 2117 3 863 1746 1536
Kérnik 3004 5232 2228 1774
Tarnowo
Podgorne 2284 10 732 8 448 1 653
Poznan 25 641 90 755 65114 -

Zidentyfikowane problemy transportu drogowego:

1)

2)
3)

4)
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konieczno$¢ dalszego doinwestowania infrastruktury drogowej, szczegodlnie w
zakresie drog wykorzystywanych (planowanych do wykorzystania) na potrzeby
komunikacji zbiorowej, dojazdow do weztow przesiadkowych, parkingow P&R (np.
ul. Dworcowa w Ztotnikach jako droga gruntowa przy planowanym najwazniejszym
wezle przesiadkowym), utrudniony dostgp do przystankéw kolejowych od strony
zachodniej od toréw kolejowych,

brak realizacji rozbudowy drogi S-11przez GDDKiA powyzej wezta obwodnicy
zachodniej w Zlotkowie,

brak programu inwestycyjnego miasta Poznania w zakresie udroznienia ul.
Obornickiej 1 ewentualnie budowy nowej drogi, tzw. ,,Nowej Obornickiej”,

wiadukt G. Narutowicza, uznany w 2014r. w rankingu Deloitte/Targeo jako drugi w
kolejnosci korek Poznania: $rednia predkos$¢ ruchu 6,2 km/h, $rednie op6znienie 12,4
minuty, roczny koszt korka drogowego na kierowce w Poznaniu wynosit ok. 3 tys. zt,
koszt korkéw poznanskich dla gospodarki wyniost w 2015r. 456 min zl; badania
wskazuja, ze przyspieszenie ruchu w korku miejskim tylko w przedziale 19km/h-24
km/h redukuje emisje CO, o 11%, $redni czas postoju w korku powyzej 10 minut jest
uznawany za nieekologiczny.



1)
2)

3)

Kierunki przysztych dziatan na potrzeby sieci drog i transportu zmotoryzowanego, w tym
ptynnego oraz spowolnionego ruchu, celem zoptymalizowania uzytkowania istniejacej
infrastruktury drogowej oraz poprawy sytuacji w obrgbie stwierdzonych tzw. ,biatych
plam” (zmiany alokacji przestrzeni drogowej na potrzeby innych rodzajow Srodkow
lokomocji lub pozostatych funkcji publicznych niezwigzanych z transportem):

likwidacja drog gruntowych w dojedzie do weztow przesiadkowych 1 zastgpienie ich
drogami o wysokiej jakosci,

adaptacja przejetych od PKP terenow i nieruchomosci kolejowych na potrzeby
komunikacji zbiorowej i ruchu samochodowego, rowerowego i pieszego,

wspolpraca z Miastem Poznan i Powiatem Poznanskim w likwidacji ,,waskich gardet”
drogowych.

6. Logistyka: diagnoza

a)

b)
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lokalizacja duzych firm, firm logistycznych, duzych obiektow handlowych, zaktadow

przemystowych — szczegdlnie generujacych ruch towarowy:

i) wg danych CEIDG (2016r.) w Gminie Suchy Las zarejestrowano 479 firm
transportowych, 8 firm transportu kolejowego pasazerskiego, 63 firmy innego typu
transportu pasazerskiego, 11 transportu kolejowego towardw, 12 firm transportu
wodnego pasazerskiego,

i1) duze obiekty handlowe to Leroy Merlin w Ztotnikach oraz Galeria Sucholeska w
Suchym Lesie potozone przy ul. Obornickiej, ponadto rownomiernie rozsiane po
miejscowosciach gminnych sg mniejsze sieci sklepow (np. Lidl, Chata Polska,
Biedronka, Zabka, Dino),

iil) na teren gminy nie prowadzi si¢ obecnie dowozu towaréw bocznicami kolejowymi
(nieczynna bocznica w Zlotnikach), pomimo istnienia obwodnicy towarowej
miasta Poznania,

iv) ze wzgledu na obszerno$¢ terenéw chronionych przyrodniczo (Natura 2000) oraz
poligon wojskowy nie maja w gminie lokalizacji duze zaktady przemystowe
generujace znaczny ruch samochodowy,

v) glowng arterig transportowa jest u. Obornicka, przy ktorej miesci si¢ 8 salonow
dealerow samochodowych gtownym marek obecnych na polskim rynku.

informacja o tranzycie na terenie gminy (np. wskazanie kierunkéw tranzytu na

drogach wojewodzkich/krajowych/autostradach):

1) w grudniu 2014r. miata miejsce najwigksza zmiana strukturalna w tranzycie na
terenie gminy: otwarto zachodnia obwodnic¢ Poznania (S-11) i wezel drogowy
Ztotkowo, dzieki czemu ruch tranzytowy samochoddéw osobowych i cigzarowych
na kierunku Slask-Pomorze omija cze$ciowo Poznan i Suchy Las,

i1) ul. Obornicka od grudnia 2014r. stata si¢ droga gminng w miejsce drogi krajowe;j
DK-11 na odcinku wiadukt G. Narutowicza-wezel Ziotkowo, dzigki czemu
prowadzone s3 prace w celu spowolnienia ruchu i poprawy bezpieczenstwa
uzytkownikéw (nowe o$wietlenie przejs¢ dla pieszych, wysepki przy
skrzyzowaniach, zmiana organizacji zjazdow itp.),




ii1) w 2013r. w tranzycie poruszato si¢ ok. 8 tys. pojazdéw na dobe trasg DK 11, co
piaty to pojazd towarowy, co 6smy to samochod cigzarowy, przez wiadukt G.
Narutowicza co godzing przejezdzato 1.400 pojazdéw (w godzinach nocnych do
300 pojazdéw), prognozy z 2013r. przewidywaly spadek ruchu samochodow
cigzarowych o ok. 40% w Suchym Lesie w zwigzku z otwarciem w grudniu 2014r.
obwodnicy zachodnie;j.

Zidentyfikowane problemy:

1) konieczno$ci optymalizacji organizacji ruchu i kreowanie nowych rozwigzan
technicznych przy inwestycjach drogowych (np. zmiana organizacji ruchu na
skrzyzowaniach 1 ich modernizacja na styku z ul. Obornicka),

2) ,,waskie gardla” drogowe w sasiedztwie z Poznaniem powodujace korki drogowe:
wiadukt G. Narutowicza (o duzej liczbie firm po obu stronach wiaduktu), ul.
Mateckiego (przejazd kolejowy), ul. Sucholeska (przejazd kolejowy).

Kierunki przysztych dzialan w celu poprawy wydajnosci logistyki, w tym gminnych
systemOw dostarczania towarOw, przy ograniczeniu emisji gazow cieplarnianych,
zanieczyszczen 1 hatasu: kontynuowanie przebudowy ulicy Obornickiej jako drogi
gminnej w sposob ulatwiajacy zjazd taborem o przeznaczeniu logistycznym.

7. Zarzadzanie mobilnoscia: diagnoza

a) dla gmin obstugiwanych przez ZTM Poznan:

1) zagadnienie zarzadzania mobilno$cia w sposob szczegdlny zwigzane jest z
powierzeniem zadania organizacji transportu publicznego Zarzadowi Transportu
Publicznego w Poznaniu w trybie porozumienia migdzygminnego z dnia 17
grudnia 2012r. pomigdzy Miastem Poznan, a Gming Suchy Las,

i1) informacja o lokalizacji w obregbie konkretnej strefy taryfowej: strefa taryfowa
biletéw komunikacji miejskiej to strefa B (Suchy Las, Jelonek, Ztotniki, Ztotkowo,
Biedrusko) i strefy C (Chludowo, Goleczewo, Zielatkowo),

ii1) informacja o ew. liniach aglomeracyjnych przechodzacych przez jst:

e linia nr 348: Przebedowo — Murowana Gos$lina — Bolechowo-Osiedle —
Promnice — Biedrusko — Poznan, Os. Sobieskiego (wtaczona do sieci ZTM od
1.01.2015 1.),

e linia nr 832: Przybroda — Cerekwica — Mrowino — Napachanie — Rokietnica —
Bytkowo — Sobota — Ztotkowo — Ziotniki — Suchy Las — Poznan, Os.
Sobieskiego (wlaczona do sieci ZTM od 1.07.2014 r.),

e linia nr 901: Ztotniki/Os. Grzybowe — Suchy Las — Poznan/Os. Sobieskiego,

e linia nr 902: Suchy Las/Dzialki — Poznan/Os. Sobieskiego,

e linia nr 903: Ztotniki/Park Nickel — Suchy Las — Poznafi/Os. Sobieskiego
(uruchomiona od 16.03.2015 r.),

e linia nr 904: Ztotniki/Wie$ — Suchy Las — Poznan/Os. Sobieskiego,

e linia nr 905: Chludowo — Zielatkowo — Goleczewo — Ztotkowo — Ztotniki —
Suchy Las — Poznan Gtéwny,
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e linia nr 907: Chludowo — Zielatkowo — Goleczewo — Ztotkowo — Ztotniki —
Suchy Las — Poznan/Os. Sobieskiego,

iv) bilet metropolitalny zawiera nastepujacy opis ofertowy: to atrakcyjny cenowo
bilet specjalny, ktory jest dostepny dla posiadaczy imiennej karty PEKA; do
nabycia tego biletu uprawnione sq osoby zamieszkate na terenie miasta
Poznania lub gminy objetej porozumieniem miedzygminnym (Gmina Suchy Las),
ktore rozliczyty podatek dochodowy od 0sob fizycznych w urzedzie skarbowym z
siedzibg na terenie miasta Poznania lub ww. gminy bez wzgledu czy osoby te
osiqggajq dochod; bilet premiuje osoby, ktore mieszkajq i ptacq podatki lokalnie,
wspierajgc w ten sposob budzety (a posrednio finansowany z tychze budzetow
transport publiczny) Miasta Poznania i gmin majgcych z Poznaniem zawarte
porozumienia transportowe,

v) wspolny bilet ,,bus-tramwaj-kolej” zawiera nast¢pujacy opis ofertowy: obowigzuje
w pociggach regionalnych w promieniu ok. 30 km od Poznania, a takze w
komunikacji miejskiej organizowanej przez Zarzqd Transportu Miejskiego w
Poznaniu; obszar obowigzywania biletu jest podzielony na 3 strefy taryfowe
Przewozow Regionalnych i Kolei Wielkopolskich oznaczone literami A, B
(Ztotniki) i C (Goleczewo, Chludowo); stacjami krancowymi dla poszczegolnych
kierunkow sq: Oborniki Wikp., Lopuchowo, Pobiedziska, Guttowy, Sroda Wikp.,
Ttowiec, Strykowo, Buk i Pamigtkowo, strefy te mozna tqczy¢ ze strefami Zarzqdu
Transportu Miejskiego w Poznaniu: A, A+B lub A+B+C.

Zidentyfikowane problemy:

1) niski poziom integracji transportu zbiorowego przy wykorzystaniu karty PEKA
(np. autobus+pociag),

2) brak w organizacji ruchu mozliwo$ci dotarcia m.in. do szkoét 1 weztow
przesiadkowych rowerem po wytyczonych $ciezkach rowerowych,

3) brak nawykow podrézowania komunikacjg publiczng w oparciu o zintegrowany
bilet na korzy$¢ samochodu.

Kierunki przysztych dziatan w celu przechodzenia na bardziej zrownowazone wzorce
mobilnosci (zaangazowanie mieszkancow, pracodawcow, szkot): kampanie informacyjne
1 promocyjne w ramach inwestycji 1 projektow na korzy$¢ podrdézowania komunikacja
publiczng (autobus, pociag), rowerem i pieszo.

Inteligentne systemy transportowe: diagnoza

a) istniejgce systemy informacji pasazerskiej (SIP) na terenie gminy to gtéwnie rozktady
jazdy przystankowe, jak dotad bez tablic elektronicznych wskazujacych czasy odjazdu
danych $rodkéw transportu, bez info kioskow, narzedzia elektroniczne to glownie
karta PEKA oraz program czasowego odstepu do odjazdu autobusu na smartfony i
internetowy rozktad jazdy (typu ,Jak dojad¢” lub ,,Ginger”), ktéory uwzglednia
wszystkie gminne przystanki komunikacji miejskiej,

b) analiza korzystania z karty PEKA jest przydatna w monitorowaniu ilo$ci pasazerow
oraz w analizie informacji o potokach pasazerskich na wszystkich liniach komunikacji
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miejskiej w gminie, gmina otrzymuje z ZTM w Poznaniu biezace informacje z tzw.
audytow rekompensaty oraz raporty z kontroli posiadania waznego biletu,

c) gmina dysponuje lokalizacjami GPS przystankéw komunikacji zbiorowej, na ktorych
zatrzymujg si¢ wszyscy operatorzy,

d) systemy ITS stosowane w taborze i na przystankach bazuja na rozwigzaniach
wynikajacych z porozumienia z Zarzadem Transportu Miejskiego,

e) ostatni zakup autobusu dla spotki komunalnej ZKP z normg EURO 6 (dostawcg byta
firma Solaris marka Urbino 12) w 2016r. zawieral opis taboru o dodatkowych
elementach informacyjnych zgodnych z wymogami Zarzadu Transportu Miejskiego:
tablice zewnetrzne sq podstawowq informacjq dla pasazerow, wskazujqg numer linii
oraz kierunek jazdy, w trakcie podrozy przydatne sq tablice wewnetrzne, informujgce
m.in. o przebiegu linii, czy zblizaniu si¢ do kolejnego przystanku; na zewnqtrz pojazdu
znajdujq sie nastepujqce tablice: z przodu pojazdu - tablica kierunkowa z numerem
linii i kierunkiem (oraz tzw. brygadowka okreslajgca zmiane, na ktorej kursuje
autobus, z tylu pojazdu - tablica z numerem linii, z boku pojazdu, po stronie drzwi -
tablica kierunkowa z numerem linii w pasie nadokiennym oraz nowe rozwigzanie, do
tej pory nie stosowane w pojazdach kursujgcych na liniach ZTM Poznan: tablica z
numerem linii, montowana pomiedzy pierwszymi a drugimi drzwiami na dole szyby,
ktora w glownej mierze ma stuzyé osobom niedowidzqcym (zamontowana na wniosek
tej grupy osob), z boku pojazdu, po stronie stanowiska kierowcy znajduje sie tablica z
numerem linii, szczegolnie przydatna podczas postoju autobusow na dworcach
autobusowych; w Srodku pojazdu - tablica montowana pod dachem przedniej czesci
pojazdu w technologii LED w kolorze czerwonym (dwulinijkowa), informujgca m. in. o
zblizajgcych sie przystankach, tablica LCD (38 cali) z calym przebiegiem linii oraz
mapq obrazujgcq biezgce potozenie pojazdu - rozwigzanie do tej pory wykorzystywane
tylko w tramwajach; jest takze system zapowiedzi glosowych dla pasazerow,; wszystkie
tablice elektroniczne zewnetrze wykonane sq w technologii LED z automatycznym
dostosowywaniem sig jasnosSci swiecenia do warunkow atmosferycznych, zastosowany
zostal kolor pomaranczowy, ktory - dzieki odpowiedniemu kontrastowi - poprawia
widocznos¢ tablic, to istotne zwlaszcza dla osob stabowidzgcych,; dodatkowo pojazd
jest wyposazony m. in. w rampe dla osob poruszajgcych sie na wozkach inwalidzkich,
a takze w klimatyzacje przestrzeni pasazerskiej.

Zidentyfikowane problemy:

1) brak zaawansowanych systemOw informacji pasazerskiej na terenie gminy,
obejmujacych wszystkie srodki transportu na terenie Metropolii Poznan,

2) brak dynamicznej informacji pasazerskiej dostarczajacej pasazerom informacji w
czasie rzeczywistym na przystankach autobusowych.

Kierunki przysztych dziatan w celu zastosowania ITS do wszystkich rodzajow transportu i
ustug w zakresie mobilnosci, jako wsparcie w formulowaniu, wdrazaniu
1 monitorowaniu strategii mobilnosci: wspotpraca z Zarzadem Transportu Miejskiego w
Poznaniu w racjonalnym zastosowaniu rozwigzan Inteligentnych Systemoéw
Transportowych na terenie gminy.
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9. Wdrazanie nowych wzorcéw uzytkowania: diagnoza

a) ankieta internetowa przeprowadzona wsrod mieszkancow gminy w dniach 4-11
kwietnia 2016r. data odpowiedz na zadane nastgpujace pytania:

1. Osoba wypelniajaca ankiete:

e uczen

e student

e pracownik

e emeryt

e inna

2. Czy dojezdzajac do Poznania skorzystasz z nowego pociagu, ktory bedzie jezdzit
co 30 minut do dworca Poznan Gtowny ze wskazanej ponizej stacji kolejowej po
jej modernizacji lub budowie. Jesli tak, to z ktorej stacji bedziesz korzystac:

e Dworzec Ztotniki

e  Os. Grzybowe- Park Technologiczny

e  Zlotkowo

e  Chludowo

e Goleczewo

e Bolechowo

e Poznan Strzeszyn

e nie skorzystam

3. Czy dojezdzajac pociagiem do Poznania (wybor twierdzacy stacji kolejowej
powyzej) skorzystasz na stacji kolejowe;:

e 7 parkingu samochodowego

e 7z parkingu rowerowego

e dojdziesz do stacji pieszo

4. Czy dojezdzajac pociagiem do Poznania skorzystasz z dojazdu autobusem
komunikacji gminnej do stacji kolejowe;j:

e tak

e nie

5. Czy dojezdzajac do centrum Poznania tramwajem lub autobusem skorzystasz:

e 7 parkingu samochodowego na Os. Sobieskiego

e 7z parkingu rowerowego na Os. Sobieskiego

e nie skorzystam z parkingu
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6. Czy korzystajac z komunikacji miejskiej w Poznaniu korzystasz:

e 7z aplikacji internetowych (np. aplikacja typu ,,Jak dojade” lub ,,Ginger”)

e  ztablic elektronicznych wskazujacych czasy odjazdu danych $rodkéw transportu

7. Czy dojezdzajac do Poznania samochodem mozesz udostepni¢ w nim miejsca
innym osobom:

e tak

e nie

8. Czy jezdzac samochodem stosujesz zasady ekologii:

e tak, zasady ekologicznej jazdy

e tak, ekologiczne paliwo (np. gaz LPG)

e tak, ekologiczny naped (elektryczny, hybrydowy)

e nie stosuj¢

9. Czy wiesz, ze stanie w korku samochodowym powyzej 10 minut zagraza

srodowisku:
e tak
® nie

Zidentyfikowane problemy: poziom wdrazania nowych ekologicznych i niskoemisyjnych
wzorcow zachowan komunikacyjnych wymaga poprawy w roznych grupach
uzytkownikow drog.

Kierunki przysztych dziatan w celu zgodnosci z wzorcami zréwnowazonego rozwoju,
uwzgledniajacego ekologiczng jazde (eco-driving), korzystanie z transportu publicznego,
wspolne dojezdzanie do pracy jednym samochodem (car-pooling), wybor Srodkow
transportu niezmotoryzowanego: kampanie informacyjne 1 promocyjne w ramach
inwestycji 1 projektow na korzys$¢ ekologicznej jazdy 1 podrézowania oraz korzystania z
roweru.

10.

Promocja ekologicznie czystych i energooszczednych pojazdow: diagnoza

a) charakterystyka taboru w zakresie autobuséw niskoemisyjnych spelniajacych
najwyzsze normy - gminna spotka komunikacyjna Zaktad Komunikacji Publicznej Sp.
z 0.0. posiada 1 autobus (zakupiony w 2016r.) spetniajacy norm¢ EURO 6 sposrod 21
jednostek (tj. 5% taboru),

b) sposrdd zapytanych 8 salonéw dealerow samochodowych (dnia 10 marca 2016r.) z
adresem przy gminnej ,,ulicy samochodowej” — ul. Obornickiej, na pytanie o rodzaj
ekologicznych technologii w sprzedazy samochodow (np. naped elektryczny,
hybrydowy lub paliwo LPG) jeden adresat (dealer Toyoty) wskazal na udziat w
wielkosci sprzedazy ok. 15% samochodu hybrydowego,

c) sposrod zapytanych 28 firm logistycznych z terenu gminy (dnia 10 marca 2016r.) o
srodki w firmie majace na celu poprawe wydajnosci logistyki, w tym systemow
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dostarczania towarow, przy ograniczeniu emisji gazow cieplarnianych, zanieczyszczen
1 hatasu (np. okres 3 ostatnich lat), lub innych danych ilo$ciowych lub jakosciowych w
tym zakresie, ktore nie naruszaja tajemnicy handlowej (np. wymiana taboru na
bardziej ekologiczny, zakupy flotowe itp.) — zZaden z adresatow nie nadestat
odpowiedzi.

Zidentyfikowane problemy:

1) brak odpowiedniej liczby jednostek taboru spetniajacych wysokie normy
srodowiskowe, czyli 95% taboru Zaktadu Komunikacji Publicznej Sp. z 0.0. ponizej
normy EURO 6,

2) niska $wiadomo$¢ firm logistycznych nt. potrzeby ograniczenia emisji gazow
cieplarnianych, zanieczyszczen i hatasu.

Kierunki przysztych dzialan w celu obnizenia zuzycia energii w sektorze transportu, a
takze redukcji emisji gazé6w cieplarnianych do atmosfery:

1) zakup nowych autobusow spetniajacych m.in. norm¢ EURO 6,

2) kampanie informacyjne i promocyjne w ramach inwestycji 1 projektow na korzysé

ograniczenia emisji gazéw cieplarnianych, zanieczyszczen i halasu.
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III. Zgodno$¢ dzialan okreSlonych w PGN z zasadami zrownowazonej mobilnoSci
miejskiej
Wyodrebniono 15 zadan gminnych i1 powiatowych z Planu Gospodarki Niskoemisyjnej,

majacych zwiazek z mobilno$cig miejska:

Elementy mobilno$ci miejskiej,
na ktore wplyw bedzie mialo zadanie

Nazwy zadan (wg fiszek
projektowych), zaplanowanych
do realizacji na terenie Gminy

Suchy Las (wraz z Powiatem
Poznanskim) w ramach
zrownowazonej mobilnoSci
miejskiej

zbiorowy transport pasazerski
transport niezmotoryzowany
bezpieczenstwo ruchu drogowego
inteligentne systemy transportowe
wdrazanie nowych wzorcow
promocja ekologicznie czystych

i energooszczednych pojazdow

uzytkowania

intermodalno$¢
transport drogowy
logistyka

zarzadzanie mobilnoscia

1.Zadanie ,,Modernizacja

infrastruktury o§wietleniowe;j”

2.Zadanie ,,.Budowa 1 v v v \ v v v v v v
modernizacja drog”, w tym

weziow przesiadkowych

3.Zadanie ,,Rozw0j systemu \ \ \ \ \ \ \
$ciezek rowerowych oraz

spacerowych, a takze poprawa

ich jakos$ci”, w tym weztow

przesiadkowych

4.Zadanie ,,Zakup v v v v v v \ \
niskoemisyjnego taboru

miejskiego”, w tym do weztow

przesiadkowych

5.Zadanie ,,Zakup $mieciarek”

ekologiczna”
7.Zadanie ,,Gmina Suchy Las v v \ \ \
— teren aktywnej edukacji i

sportu — Geopark Morasko”

8.Zadanie ,,Zielone v v v \ v v \/ N N N
zamOwienia publiczne”

9.Zadanie ,,Wspieranie dziatan v \
Policji w zakresie remontow

lub budowy nowych

komisariatow na terenie

Powiatu Poznanskiego”

10.Zadanie ,,Budowa v v v v v \ v v v v

< 2
2
<
< 2

obwodnicy pétnocno-
wschodniej”
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11.Zadanie ,,Poznanska Kolej v v v \ \ \ \ \ \ \
Metropolitalna. Wezly

integracji (ZIT) - budowa

systemu funkcjonalnych

punktow przesiadkowych”

12.Zadanie ,,Monitoring v v v v v v v \ v
zachowan komunikacyjnych

13.Zadanie ,,Rozbudowa i v v v v v v v \
modernizacja sieci transportu
publicznego — kreowanie

ch potaczen”
14.Zadanie ,,Promocja v v v v v v v v
transportu publicznego na
terenie powiatu poznanskiego
poprzez tworzenie
zintegrowanej internetowej
platformy informacyjnej”
15.Zadanie ,, Wspomaganie \ \ \ \ \ \ \
gmin w zakresie
wprowadzania nowych form
zarzadzania transportem
publicznym na terenie powiatu
poznanskiego”

Podsumowanie zgodnosci /15 115 13/15 1415 1515 6/15 1115 1115 13/15 815

Podsumowanie zgodno$ci poszczegélnych 15 zadan (wedtug fiszek projektowych Gminy i
Powiatu) spos$rod dziatah wskazanych w PGN wykazuje bardzo wysoka zgodnos$¢ z 10
zasadami zrownowazonej mobilno$ci miejskiej (Srednio 75% zgodnosci).

Priorytetem z punktu widzenia Gminy beda zadania zwigzane z budowag weztow
przesiadkowych: modernizacja infrastruktury o$wietleniowej, budowa i modernizacja drog,
rozwoj systemu Sciezek rowerowych oraz spacerowych oraz zakup niskoemisyjnego taboru
miejskiego. Zadania te realizuja lub s3 komplementarne do najwigkszych zadan
inwestycyjnych na terenie Powiatu Poznanskiego: Poznanskiej Kolei Metropolitalnej (warto$¢
projektu ZIT ok. 460 mln zt) oraz zadania Wojewodztwa Wielkopolskiego: modernizacji linii
kolejowej nr 354 Poznan-Pita (warto$¢ projektu WRPO ok. 500 mln zt).
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IV. Zgodnos¢ dzialan okreslonych w PGN z dokumentami strategicznymi dotyczacymi
transportu i mobilno$ci miejskiej

a)

b)

d)

wtrategia  Zintegrowanych — Inwestycji  Terytorialnych ~w  Miejskim  Obszarze
Funkcjonalnym Poznania” (dokument przyjety na mocy uchwaly Rady Metropolii nr
6/2015 z dnia 6 listopada 2015 r., zrédto dostepu: http://www.zit.metropoliapoznan.pl/zit-
dla-miejskiego-obszaru-funkcjonalnego-poznania/strategia-zit);

— zbiezno$¢ z celem strategicznym ZIT ,,Rozwdj infrastruktury transportowej z
preferencja dla niskoemisyjnej i zintegrowanej komunikacji publicznej”, szczeg6lnie w
zakresie projektow strategicznych ZIT ,,P1. Poznanska Kolej Metropolitalna (PKM).
Integracja systemu transportu publicznego wokét transportu szynowego w MOF
Poznania” oraz ,,P7. Metropolitalny system tras rowerowych”.

~Koncepcja budowy funkcjonalnych weztow przesiadkowych Poznanskiej Kolei
Metropolitalnej w  kierunku zwiekszenia ich dostepnosci oraz oferowania ustug
komplementarnych do komunikacji publicznej” (Warszawa, lipiec 2015 r., zrodto dostepu:
http://www.kolej.metropoliapoznan.pl/opis-dzialan);

— zbiezno$¢ z opisem Ztotniki (pkt 4.58), Goleczewo (pkt 4.59), Chludowo (pkt 4.60).

., Plan Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewodztwa
Wielkopolskiego”, zrodto dostepu: http://www.plantww.pl/index.php/36-aktualnosci/91-
plan-zrownowazonego-rozwoju-publicznego-transportu-zbiorowego-dla-wojewodztwa-
wielkopolskiego;

— zbiezno$¢ planowanych dzialan z wytycznymi kierunkowymi (punkt 11.1) ze wzgledu
na zaproponowanie kompleksowej sieci zintegrowanych weziow przesiadkowych (ZWP),
ktérych zadaniem jest osiggnigcie elastycznos$ci oferty przewozowej, w rozumieniu
zapewnienia warunkOw sprawnej zamiany publicznych $rodkéw transportowych w
realizacji celu podrozy. Dodatkowo zgodno$¢ planowanych zadah z rekomendacjami w
zakresie integracji transportu (punkt 11.2.4):

i. wezly transportowe petnigce rolg zintegrowanych weztéw przesiadkowych
oraz P&R nalezy stopniowo, w miar¢ mozliwo$ci, dostosowywac do
opisanych w dokumencie standardow,

ii. ujednolici¢ system informacji wizualnej zwigzanej z infrastrukturg
i suprastrukturg wszystkich przewozoéw o charakterze uzytecznoS$ci
publicznej,

iii. wprowadzi¢ bezplatny system umozliwiajacy zaplanowanie podrozy (tzw.
planer podrdzy), dostepny zaré6wno przez strong internetowa jak i przez
platformy mobilne

iv. zapewni¢ mozliwo$¢ przewozu rowerow w przewozach kolejowych.

»Plan Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla miasta
Poznania na lata 2014 — 2025” (stanowigcego zalacznik do Uchwaly Rady Miasta
Poznania nr LXIV/1010/V1/2014 z dnia 18 marca 2014 r., zroédto dostepu:
http://www.plantap.pl/plan-transportowy-dla-miasta-poznania-2014-2025/);

— zbiezno$¢ planowanych dzialan z celem glownym: Celem Planu Transportowego
Poznania jest takie planowanie publicznego transportu zbiorowego w Poznaniu oraz w
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g)

h)

gminach powiatu poznanskiego, aby zapewni¢ zréwnowazony rozwd¢j transportu w
Aglomeracji dla osiggnigcia celoéw zardwno ekologicznych jak i spotecznych oraz
gospodarczych, w tym cel szczegétowy: W przypadku uruchomienia przystanku
kolejowego Suchy Las konieczna bedzie rozbudowa sieci autobusowej zapewniajgca
integracje transportu kolejowego i autobusowego w porozumieniu z Gming Suchy Las.

»Plan Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Powiatu
Poznanskiego na lata 2014 — 2025 (stanowiacego zalacznik do Uchwaty Rady Powiatu
Poznania nr XLI/400/IV/2014 z dnia 18 czerwca 2014 r., zrodlo dostepu:
http://g.ekspert.infor.pl/p/_dane/akty pdf/U84/2014/119/3976.pdf);

— zbiezno$¢ planowanych dziatan z wytycznymi pkt 3.2. Tabor, 3.3. Oferta Cenowa, 3.4.
Praca Transportowa i celem glownym: celem planu transportowego dla powiatu
poznanskiego jest takie zaplanowanie publicznego migdzygminnego transportu
zbiorowego w obszarze powiatu poznanskiego, aby zapewni¢ zréwnowazony rozwoj
transportu  w calej aglomeracji poznanskiej dla osiggnigcia celéw zardwno
srodowiskowych jak i spotecznych czy gospodarczych.

,Spojna Polityka Parkingowa dla Obszaru Funkcjonalnego Aglomeracji Poznanskiej
(SPPOFAP)” zrodto dostepu: http://www.politykaparkingowa.pl/dokumenty/.

— zbiezno$¢ planowanych dziatan z opracowanym w ramach SPPOFAP Studium
Wykonalnosci dla Projektu ,,Budowa Parkingu typu P&R w Ztotnikach”.

~Krajowa Polityka Miejska 2023 (2015 r., zrodto dostepu:
http://www.mr.gov.pl/strony/zadania/polityka-rozwoju-kraju/polityka-miejska/);

— zbiezno$¢ planowanych dziatan z watkami tematycznymi KPM 4.3.Transport i
mobilno$¢ miejska, oraz 4.4. Niskoemisyjnos¢ i efektywnos¢ energetyczna.

Strategia Rozwoju Gminy Suchy Las na lata 2013-2022, przyjeta uchwalg nr
XXXVII/362/13 Rady Gminy Suchy Las z dnia 15 lipca 2013 r. — wraz z Diagnozg
aktualnego stanu spoleczno-gospodarczego gminy Suchy Las;

W Strategii Rozwoju Gminy Suchy Las w ramach Celu strategicznego 3.1 ,,Budowa 1
modernizacja infrastruktury drogowej wraz z jej najblizszym otoczeniem oraz
umozliwienie rozwoju infrastruktury przewozéw pasazerskich” zapisano potrzebe
przeciwdziatania problemom wynikajacym m.in. z ucigzliwosci ruchu samochodowego,
wyrazajacym si¢ przede wszystkim brakiem wystarczajacej ilosci miejsc parkingowych
oraz niska przepustowoscia komunikacyjng. Potrzeba ta zostata skonkretyzowana w
ramach celow operacyjnych:

- 3.1.1. ,,Stworzenie sprawnego systemu komunikacji wewnetrznej terenéw osadniczych”,
obejmujacego m.in. dziatania z zakresu inwestycji w infrastrukture takg jak chodniki,
parkingi, przej$cia dla pieszych,

- oraz 3.1.3 ,Rozwd@j systemu komunikacji autobusowej i1 wspieranie rozwoju
komunikacji kolejowej”, zakladajacego wspieranie rozwoju komunikacji kolejowej, w
celu zwigkszenia liczby powigzan lokalnych z Poznaniem w zakresie obstugi ruchu
pasazerskiego kolejowego 1 autobusowego.
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i) Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Suchy
Las, przyjete uchwatq nr XXX11/309.13 Rady Gminy Suchy Las z dnia 7 marca 2013 r.
W ramach SUIKZP Gminy Suchy Las wskazano konieczno$¢ zwigkszenia roli transportu
kolejowego w obstudze ruchu pasazerskiego, wskazujac na konieczno$¢ powigzania
lokalnej sieci potaczen kolejowych ze stacjami istniejgcymi (Ztotniki, Golgczewo,
Chludowo) oraz projektowanymi (Ztotkowo, Ztotniki NTPP), z uwagi na fakt, iz beda one
stanowity na terenie gminy Suchy Las punktu o najwickszym przewidywanym wzro$cie
liczby obstugiwanej ludnosci. W sgsiedztwie stacji kolejowych dopuszczono
lokalizowanie parkingdw typu P&R. Teren przewidziany do realizacji inwestycji wezet
przesiadkowy Dworzec Ztotniki opisany jest w aktualnym SUiKZP Gminy Suchy Las
jako linia kolejowa/teren zamkniety, ale zostal on przejety w grudniu 2015r. od PKP na
podstawie aktu notarialnego.
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